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1. Introduccion

El dia 16 de diciembre de 2006, se realizé la audiencia publica para la
presentacion de los resultados del Estudio de impacto socio ambiental (EISA)
de las 2da y 3ra etapas de las obras del Corredor Vial Interoceanico Sur - CVIS,
correspondiente al tramo 3 — Inambari/liiapari, en el cine Madre de Dios, del
distrito de Puerto Maldonado, Region de Madre de Dios. La reunién tuvo como
objetivo presentar y exponer los resultados del EISA siguiendo con lo
establecido en el Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en la
Realizacion de Estudios Socio Ambientales, en el Subsector Transportes (R.M.
N°006-04/16) y, asimismo, recoger las sugerencias, preguntas y comentarios
de los participantes en congruencia con los alcances y responsabilidades del
Concesionario CONIRSA.

La convocatoria fue realizada por la Direccion General de Asuntos Socio
Ambientales - DGASA del Ministerio de Transportes del Perad con la
cooperacion de la consultora WALSH PERU y la empresa CONIRSA.

El equipo de Futuro Sostenible, conformado por los sefiores Antonio Bernales
A., Manuel Bernales P. y Jimmy Azama H. participé en el disefio metodoldgico
de la audiencia publica y realizé la facilitacion y relatoria de la audiencia
publica.

2. Resumen de la presentacion

El facilitador dio inicio a la audiencia publica dando la bienvenida y
agradeciendo la participacion de los asistentes. Seguidamente presenté las
pautas para la reunion y la agenda del dia.

Presentacion DGASA (Paola Naccarato)

Luego dio paso a la antrop6loga Paola Naccarato, directora de la DGASA,
quien expuso el papel que cumple la DGASA como autoridad del subsector
transporte y sefialé que tiene la potestad de proponer y programar politicas
estratégicas y proyectos de normas socio ambientales para el subsector
transportes.® Para el proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur se cred la
Oficina de Gestion Socio-Ambiental de Proyectos en Concesion con
profesionales y especialistas en el tema y oficinas en Lima, Puerto Maldonado
y Cusco. Como antecedentes, mencioné que el estudio de factibilidad fue
aprobado en el afio 2004 y el EISA de la primera etapa del Tramo 2 y Tramo 3.
Esta primera etapa ya esta en construccion. Antes de la aprobacion del EISA

! Ver presentacion en Power Point de DGASA en anexo.
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final por parte de la DGASA, se considera la evaluacién realizada por
OSITRAN, INRENA e INC y la participacion de la poblacion. Actualmente
OSITRAN ha presentado sus observaciones, sigue en evaluacion en INRENA,
el INC ya dio su permiso y emiti6 el Certificado de Inexistencia de Restos
Arqueologicos — CIRA, falta agregar las observaciones realizadas por la
DGASA e incorporar los aportes de las Audiencias Publicas que forman parte
de la etapa final del proceso de Participacion Ciudadana. EI EISA es un
documento publico y una versién preliminar se encuentra en la direccién web:
www.mtc.gob.pe/portal/transportes/asuntos/proyectos/proyectos.htm.
Pueden hacer llegar sus aportesa las oficinas de la DGASA y a los correos
electronicos dgasa@mtc.qgob.pe y efeijoo@walshp.com.pe, hasta el 12 de
Enero de 2007.

Presentacion WALSH PERU: exposicion de los resultados del Estudio de
Impacto Socio Ambiental - EISA? ( Eliana Feijo6, Alberto Mercado, José
Osejo, Leonor Cisneros, Janinna Millay Wilfredo Pérez

La presentacion del Estudio de impacto socio ambiental (EISA) fue dividida en
dos partes con el objetivo de facilitar su entendimiento y la participacion de los
asistentes. En la primera parte se explicé el proceso desde la elaboracion del
EISA hasta los resultados obtenidos. En la segunda parte, se presento los
impactos identificados, las medidas recomendadas y el plan de manejo. Cada
parte fue seguida con una ronda de preguntas y comentarios del auditorio.

2.1 Primera parte.

Se dividio en siete secciones que incluyeron: El concepto y proceso de
elaboracion del EISA; el conocimiento del proyecto en relacion a su ubicacion,
programa de avance de obras, caracteristicas técnicas y actividades del
proyecto y requerimiento de mano de obra; las metodologias empleadas y los
resultados en los aspectos fisico, biotico, y social y econémico.

En la primera presentacion, la Ing. Eliana Feijod, coordinadora del equipo,
explico que el EISA es un documento elaborado por especialistas de varias
areas y que tiene como objetivo prever lo que ocurrira en una region a partir
del inicio de la realizacibn de una determinada actividad. EI proceso de
elaboracion involucra obtener conocimiento del proyecto y conocimiento de la
region. Se requiere visitar la zona para hacer el Estudio de Linea base, que es
como tomar una fotografia de las caracteristicas del lugar en los aspectos
fisicos, bidticos, y sociales y econdmicos. Del estudio de la relacion entre el
proyecto y la region, se predicen los impactos en el area de influencia del
proyecto y se generan las medidas y recomendaciones correspondientes para
evitar o corregir dichos impactos negativos, asi como para aprovechar los

2 Ver presentacion en Power Point de WALSH PERU en anexo.
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impactos positivos para el beneficio de la poblacién. Estas medidas forman el
documento de Plan de Manejo, en donde estan establecidas las actividades del
proyecto, la periodicidad de su ejecucion, los resultados esperados y las formas
de su verificacibn. Es una guia para monitorear y fiscalizar el cumplimiento
adecuado de la ejecucion de las obras por parte del contratista.

En la segunda intervencion, el Ing. Alberto Mercado inicié su presentacion con
el titulo “¢Como son las obras de la Interoceanica? Seguidamente, mostré el
mapa del area de influencia, con la ubicacion de las localidades del tramo 3 —
Inambari / Inapari; el programa de avance de obras detallando cada una de las
tres etapas en relacion a plazos, inversion y metas de ejecucion de la obra, en
una linea de tiempo de 48 meses; las caracteristicas técnicas del proyecto en
Su seccion transversal tipica; los aspectos constructivos y sus etapas y las
actividades del proyecto que culminan en la recuperacion de las zonas
afectadas del medio ambiente. Se mostro el histograma con el esfuerzo de
mano de obra en donde para el tramo 2 se emple6 1395 personas siendo el
71% de la zona y para el tramo 3 se contrataron 1677 personas siendo el 54%
de la localidad. Finalmente, present6 las obras del proyecto ilustradas con
fotografias que incluyen explanaciones, mejoramiento, construccion de la sub-
base y de la base, construccion de depdsito de materiales excedentes — DMES,
pavimentacion con asfalto, construccion de obras de drenaje y recuperacion
ambiental.

A continuacién, el Ing. José Osejo expuso cuales fueron las metodologias
empleadas en la elaboracion del EISA para los aspectos fisicos y bidticos. En
los aspectos fisicos evaluaron el clima, zonas de vida, calidad del aire y ruido,
geologia, geomorfologia, estabilidad y riesgo fisico, suelos y capacidad de uso
mayor de tierras, hidrologia, calidad de aguas y suelos, y el uso actual de la
tierra. Las herramientas utilizadas fueron imagenes satelitales, equipos
medidores para aire, ruido y agua, asi como trabajo de campo, muestras para
laboratorio de agua y suelo, registros y estadistica de clima e hidrologia y los
informes de la poblacién local. Estos analisis generaron 14 mapas, como el de
Capacidad de Uso Mayor, Geomorfologia, entre otros para determinar como
estaba el campo antes del inicio de las obras. La metodologia para la
evaluacion de los aspectos bioticos consistid en: Vegetacion: La Evaluacion
cuantitativa de flora y el Inventario cualitativo; Anfibios y Reptiles: EI Muestreo
cuantitativo a corto plazo y encuentro visual (Heyer et al. 1994); Aves: Puntos
de muestreo en relacion al tiempo y un area ilimitada (Ralph et al. 1991 y Bibby
et al. 2000); Mamiferos: Métodos directos de muestreo o captura estandar y
Métodos indirectos; e Hidrobiologia en funciéon a la comunidad hidrobioldgica
evaluada: Plancton, Bentos y Peces.

En la cuarta presentacion, la Antr. Leonor Cisneros responsable de los
aspectos sociales y econdmicos explicd que la Linea de base social se realizé
en 8 distritos, Ifiapari, Tahuamanu e Iberia de la provincia de Tahuamanu; las
Piedras, Tambopata, Laberinto e Inambari de la provincia de Tambopata; y
Huepetuhe de la provincia del Manu. El objetivo principal fue proporcionar las
variables socioecondmicas del area de influencia e identificar la injerencia que

Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales, DGASA.

Audiencia Publica para la Presentacion de Resultados del Estudio de Impacto Socio Ambiental (EISA) de la 2da 'y
3ra Etapa de las obras del Corredor Vial Interoceanico Sur — CVIS. Tramo 3 — Inambari / Ifiapari

CONIRSA — WALSH PERU- Puerto Maldonado, 16 de diciembre de 2006. Informe de Relatoria.



Futuro Confianza — Capacidades — cooperacion
\-' ‘ Sostenible Creando Puentes para el Desarrollo

el proyecto podria tener en estas. La metodologia aplicada se realizé mediante
técnicas cualitativas siguiendo el proceso de Participaciéon Ciudadana iniciado
el 18 de Septiembre de 2005 conformado por el ciclo periddico de Reuniones
informativas y Talleres participativos; y técnicas cuantitativas como la
aplicacion de la encuesta Perfil sociodemografico a una muestra representativa
de los habitantes de la zona de influencia que fue elaborada por expertos en el
tema. El objetivo de la encuesta fue obtener informacién sobre indicadores
socioeconémicos de la poblacién, tales como, caracteristicas demograficas y
composicion familiar, situacion educativa y laboral, condiciones de vida y
participacion de la poblacion en actividades comunales, asi como nivel
cognitivo del proyecto y actitud que genera en los jefes de familia. La
metodologia contd con la participacion de profesionales multidisciplinarios y se
aplico en las etapas de construccion, conservacion y explotacion vial.

En la quinta entrega, el Ing. José Osejo presento los resultados de los aspectos
fisicos que corresponde al tramo que recorre una pequefia parte de selva alta y
una extensa region de selva baja. La selva alta comprende 40 km que van
desde el Puente Inambari (km 300) hasta Santa Rosa (km 340). Es un area
muy lluviosa (4,000 a 6,000 mm anuales) con tormentas severas. Presenta
montafias bajas, colinas y valles con tierras de bajo valor, sectores criticos por
derrumbes y uso disperso de la tierra para cultivos de maiz, yuca, frutales y
ganaderia. Baja actividad minera y forestal.

La selva baja comprende 370 km que van desde Santa Rosa hasta el final en
Inapari (km 710). Las precipitaciones alcanzan niveles de 2,000 y 3,000 mm
anuales con ocurrencias de tormentas severas. Presenta amplias planicies,
superficies disectadas y colinas con tierras de bajo valor por su acidez, zonas
en gran parte estables y de bajo riesgo geodinamico excepto algunas zonas y
tierras con pastizales principalmente para ganado.

En la sexta intervencién, la Biol. Janinna Milla, present6 los resultados sobre
los aspectos bidticos. Para Vegetacion, se identificaron 13 unidades, se
registré un total de 281 especies de plantas vasculares incluidas en 43 familias.
La mas abundante pertenece a la familia Fabaceae con 36 especies y la
Moraceae con 23 especies asociadas principalmente a Bosques tropicales
hamedos. Las unidades con mayor nimero de especies fueron Vegetacion de
bosque tropical y Bosque asociado a palmeras.

Para Anfibios, se registré un total de 18 especies, predominantemente de la
selva baja, asociados a bosques de helechos. El Bosque asociado a palmeras
presentd mayor numero de especies. Para Reptiles, se registraron 28 especies
y el Bosque asociado a palmeras presentd la mayor cantidad de reptiles por
unidad de vegetacion.

Para Aves, se reportaron 214 especies, pertenecientes a 17 oOrdenes y 41
familias. EI Orden con mayor niumero de especies fue Paseriformes. La familia
con mayor numero de especies fue Tyrannidae, con 31 especies. La mayor
diversidad fue registrada en la unidad Vegetacion de bosque inundable.

Para Mamiferos, en el area de estudio se registr6 un total de 45 especies
comprendidas en 22 familias y ocho o6rdenes taxondmicos. La unidad de
Bosque de palmeras y Vegetacién de bosque tropical presentaron el mayor

Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales, DGASA.

Audiencia Publica para la Presentacion de Resultados del Estudio de Impacto Socio Ambiental (EISA) de la 2da y
3ra Etapa de las obras del Corredor Vial Interoceanico Sur — CVIS. Tramo 3 — Inambari / Ifiapari

CONIRSA — WALSH PERU- Puerto Maldonado, 16 de diciembre de 2006. Informe de Relatoria.



Futuro Confianza — Capacidades — cooperacion
\-' ‘ Sostenible Creando Puentes para el Desarrollo

namero de especies. El orden Rodentia es el de mayor importancia en
diversidad.

Para Hidrobiologia, se identifico 32 especies del fitoplancton comprendidas en
cuatro divisiones de algas. El rio Inambari es el cuerpo de agua con mayor
namero de especies de fitoplancton total. Se identificd6 20 especies de
zooplancton comprendidas en seis phylums. Los cuerpos de agua con mayor
presencia de especies de zooplancton son el rio Tahuamanu y el rio Muymanu.
Se identificé 30 especies de Bentos correspondientes a cuatro phyllums. La
quebrada Palmera presento la mayor cantidad de especies de bentos totales.
Para Peces, en el area de estudio se registrd 96 especies correspondientes a 7
ordenes y 24 familias. El orden Characiforme es el de mayor importancia en
diversidad (42 especies y 46% del total) y se registro en todos los rios. El rio
Tahuamanu presentd el mayor numero de especies de peces totales.

Tanto para Vegetacion, Reptiles, Anfibios, Aves y Mamiferos se presenté las
especies protegidas por la legislacion peruana y en conservacion por la
legislacién internacional.

Seguidamente, la Antr. Leonor Cisneros presentd los resultados sobre los
Aspectos sociales y econdmicos. Se totalizaron 182 centros poblados en la
zona de influencia del proyecto. Los centros poblados presentan una mayor
proporcion de distritos rurales con excepcion de Tambopata seguido por Iberia
con una poblacion principalmente urbana. Se identificaron trece (13)
comunidades nativas de las 24 comunidades nativas totales reconocidas en
Madre de Dios. Existe el reconocimiento legal de los territorios
correspondientes a las comunidades nativas, reservas especiales (Amarakaeri)
y de organizaciones que representan a estas comunidades, como la
Federacion de Comunidades Nativas del Rio Madre de Dios y Afluentes
(FENAMAD). EI mayor numero de poblacion se concentra en el grupo entre
las edades de O - 19 afios y la media es de 26 afios. Hay mayor incidencia por
enfermedades respiratorias agudas, infecciones intestinales, de la cavidad
bucal, enfermedades provocadas por protozoarios, enfermedades de
transmision sexual etc. Se presenta desnutricion con incidencia en nifios
hasta los 9 afos y siendo predominante hasta los 4 afios. En el area, se
registran 7 enfermedades transmitidas por vectores, a saber, malaria, fiebre
amarilla, leishmaniasis, dengue, bartonellosis, brucellosis y rabia. Hay gran
importancia de la medicina tradicional y el grado de efectividad y confianza en
ella. El 78% de la poblacion total del area de influencia tiene Unicamente
estudios a nivel primario y secundario, asi como de la poblacién
econdmicamente activa. El 4% de poblacion es analfabeta y estd conformada
por los grupos entre las edades de 5 a 9 afios y de 54 a mas afios. La
poblacion econdGmicamente activa representa el 62% de la poblacion y una tasa
de desempleo de 48 %. EI 26% del total de las familias posee unidades
productivas y la tasa de tenencia dedicada a la agricultura es 23%. Los cultivos
principales son arroz, maiz, platano y yuca. Se destina menos del 50% en
promedio para la venta y buena proporcion es destinada para el consumo
familiar. El tamafio promedio de las unidades que se derivan a actividades
pecuarias es 20,9 has. Predomina la crianza de animales menores. Hay poca
actividad forestal y minera. La mayoria de predios son propiedad de sus
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habitantes. Mas del 50% accede al servicio de agua potable por red publica
dentro de la vivienda. En Manu un alto porcentaje no cuenta con servicios
higiénicos. El promedio total de la poblacion del area de influencia que cuenta
con el servicio de luz eléctrica es de 88%. El 32% de las viviendas cuenta con
servicio higiénico conectado a red publica y el 30% tiene pozo ciego. En los
distritos del area de influencia ubicados en la provincia del Manu, el mayor
namero de viviendas no cuenta con servicios higiénicos.

2.2 Preguntas y comentarios

1. Participante. No se ha definido cual es el area de influencia especifico
segun la importancia en el &mbito ambiental y social y econdmico.

2. No se ha visto en la presentacion una evaluacion del proceso de
identificacion de especies. Por otro lado, quisiera un analisis bidtico méas
profundo.

3. Respecto a la institucionalidad, no se va a poder mitigar los impactos si las
autoridades no cumplen, deberian incorporarlas en la participacion.

El area de influencia directa, involucra los 410 Km. de longitud de la carretera y
2 a 3 Km. por cada lado. El area indirecta involucra de 20 a 30 Km.

Son 14 mapas elaborados para toda la Linea base, en la presentacion vimos 2
mapas, Capacidad de uso mayor y Geomorfologia. Mostramos el mapa de uso
de la tierra y es parte de la Linea base. Es la identificacion de los aspectos
antes de iniciar el proyecto. La fotografia satelital nos indica hacia donde
estamos avanzando. Volveremos hacer otra evaluacion cada 4 cuatro afios. El
monitoreo de coOmo esta la zona es un compromiso de la empresa.

Mostramos un resumen de la Linea base, mayores detalles por tematica si se
han hecho. La informacion esta disponible en el EISA, que las integra en
conjunto. Mencioné que el bosque asociado a palmeras es mas sensible por la
presencia de especies de fauna sensibles.

Si recuerdan los cuadros del aspecto social, figuran todos los distritos; Inambari,
Inapari, Tambopata, areas de amortiguamiento, areas protegidas, reserva
comunal Amarakaeri, etc. y se han identificado actores sociales distrito por
distrito. Esta identificacion facilita la comunicacion de quienes estan presentes
y la empresa. En las areas estudiadas que vieron en las diapositivas, habia un
namero de hectareas para ganaderia, cultivos y las actividades preponderantes,
mas adelante presentaremos esta informacion procesada.

Hemos identificado mas del 50% de actores que pertenecen a la sociedad civil,
como el vaso de leche, organizaciones de base minera, transportistas, a nivel
de cadmara de comercio, y presencia de entidades del Estado.
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4. Participante Sobre los estimados considerados en la elaboracion del EISA,
¢ Se basan para hacer sus estudios, segun el censo ultimo del centro de
estadistica? porque el punto de migracién hacia centros poblados se
desconoce. En Mazuko e Inambari hay una migracion que aumenta su
poblacién 2 veces y también son puntos de paso hacia otros centros
poblados. Se estarian basando en censos que han sido calificado como
ineficiente por el gobierno.

5. ¢Qué rol estd jugando la poblacién en la vigilancia y fiscalizacién del
impacto del medio ambiental?

No se mostrO en la presentacion, pero si se estudio Mazuko, donde se
consume mas petroleo que aqui en Puerto Maldonado. Esto esta considerado
en el documento principal; pero no lo hemos presentado. Hemos hecho una
encuesta en el eje carretero y en centros poblados para tener informacion de
primera mano, aparte de la informacion de los talleres anteriores. En cuanto a
la segunda pregunta, sera respondida mas adelante con mas detalle. Sobre la
migracion, si recuerdan los cuadros, el 40% de la poblacién estd compuesta
por gente migrante que viene del Cusco y también por gente que viene de
vacaciones, esta hecho el andlisis.

6. Participante. Soy aficionado a este tema. Conozco la ruta amazonica
desde 1964, cuando habia solo trocha. Periodistas limefios dicen que con
la carretera se ha cambiado la zona y no es asi. A manera de pregunta y
recomendacion, ¢Se puede calcular la riqueza hidrica de Madre de Dios?
Sus estudios lo pueden coordinar con la universidad y sirvan para otros
proyectos de desarrollo; también tenemos otros datos como récord mundial
de anfibios.

7. Mencioné como zona de proteccion en la carretera, ¢ Cuanto es y como se
repondra en caso se destruyese, por ejemplo, un bosque?

Las obras se ejecutan sobre el Derecho De Via - DDV. En la via existente, el
DDV corresponde 24 metros hasta Santa Rosa y 54 metros hasta Ifiapari.
Luego de culminadas las obras, se hacen actividades de recuperacion como
obras de revegetacion, entre otras, a fin de minimizar los impactos. Asimismo,
trimestralmente se presentan informes sobre los niveles de cumplimiento del
Plan de Gestion Socio Ambiental de CONIRSA hacia el MTC y mensualmente
informes para ser supervisados por OSITRAN. Mayor informacion esta
disponible en la web del MTC.

Quiero agradecer la intervencién del profesor. En cuanto a los récord
registrados, estos han sido en la reserva de Tambopata y como nuestro estudio
esta fuera de la zona protegida, no lo hemos incluido. Este bagaje de
informacion esta disponible para todos, es un documento publico y puede ser
usado como material de ensefianza.
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Respecto al censo del 2005, la Linea de base social se trabajo con fuentes del
2003 y proyecciones del 2005. Fueron discutidos y no es el censo principal en
el estudio. Hay otras fuentes como el de la UGEL, Oficina de Estadistica e
Informatica, Indices de Desarrollo de Centros Poblados, fuentes del PNUD,
Ministerio de Economia, Ministerio de Energia y Minas, Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, etc.

8. Participante. Faltd un detalle primordial en la Linea de base, el tema de
educacién ambiental. Debe de estar en nuestro plan de estudio, quisiera se
aclare con mayor alcance.

No esta en la presentacion; pero si se han identificado los principales aspectos
que deben ser considerados o que la poblacién consider6 importante a nivel de
encuesta, y si estaba el tema ambiental. En relacién a la educacion, se estudio
temas como nivel de educacion, analfabetismo y otros puntos mencionados.
En los talleres de participacion se recomendd la educacion ambiental para
jovenes y que el Ministerio de Educacion es quien deberia tomar accion en esto.

9. Participante. La poblacién apoya el tramo inicial que pasa por Planchon;
pero el alcalde de Piedras hace una variante que no apoyamos. Aca tengo
las actas de fecha 4 de marzo, son 5 hojas, donde figuran el alcalde y un
ex-congresista. Esta acta no respeta nada. También se hizo otra reunion el
25 de marzo, en donde el pueblo ratifica el trazo inicial y no a la variante.
¢ Por donde va a pasar? Ese mismo problema esta sucediendo en Alegria 'y
Mavila.

Para el sector de Mavila y Planchon aun no tenemos el estudio de ingenieria.
El trazado lo define el MTC y no CONIRSA. Nosotros en el proyecto original de
factibilidad previmos un eje a lo largo de toda la carretera que atraviesa por
esos centros poblados y por dentro de la ciudad. Lo hemos presentado
conforme a esto y en el camino recibimos una carta del MTC para que
estudiemos tres variantes. Fue una orden del MTC que la carretera no pasara
por los centros poblados. Para hacer este estudio tuvimos una reunién con la
poblacién y manifestaron su oposicién; pero también hemos recibido cartas del
MTC a favor. CONIRSA solo ha hecho el trazado y el MTC es quien define.
Nosotros estamos a la espera de la respuesta del MTC para el trazo definitivo.
No esta cerrado el tema y es una decision del MTC.

10.Participante. Quisiera una explicacion, en base a qué documentos han
sacado el porcentaje que se tiene sobre alumbrado en Madre de Dios.
¢Esos datos son de Tambopata o Madre de Dios? Si vivimos 44 mil
personas y solamente tienen energia eléctrica 12 mil, ¢ En que se basa este
88% que mencionan si en todo el eje de la carretera los centros poblados
carecen de energia eléctrica?

Este resultado proviene del analisis realizado para jefes de vivienda del area de
influencia, cuyo peso en cada area de distrito, nos da este promedio de toda el
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area de influencia. Verificando el estudio por zonas, varia el resultado segun
cada localidad.

11.Participante. El Ecoturismo es una actividad principal. ¢En qué medida la
obra va a influenciar la biodiversidad?

12. Hablaron de indicadores biol6gicos como protozoarios entre otros, pero, las
aves no lo son. ¢Por qué no utilizaron coledpteros, y qué medidas se
tomaran a mediano y largo plazo?

13.Motelo Negro es una especie en peligro sobre la que hay que tomar
especiales medidas de cuidado.

Los insectos como grupo indicador no se consideraron en el estudio, solo las
tematicas presentadas.

2.3 Segunda Parte.

Se dividi6 en dos partes que incluyeron: Los impactos identificados y sus
medidas en los aspectos fisico, bidtico, y social y econdmico; el Plan de gestion
socio ambiental que documenta estas recomendaciones y medidas; vy las
entidades involucradas en la elaboracion y aprobacion del EISA.

En la octava intervencion, el Ing. Alberto Mercado presenté los impactos
identificados para cada etapa de la obra que fue divido en Construccion,
Conservacion y Explotacion Vial. Cada etapa es analizada desde el aspecto
fisico, bioldgico, y social y econdmico. Los detalles de ésta se encuentran
anexos a este informe.

La etapa de Construccién involucra actividades como operacién de equipos y
maquinarias, transportes de materiales y acarreos, desbroce, instalaciones, y
Areas Auxiliares de Apoyo Temporal, movimiento de tierras y conformacion de
terraplenes, puentes, pontones y obras de drenaje y carpeta de rodadura.
Entre los impactos generados por estas actividades tenemos por ejemplo: para
el medio fisico, alteracién de la calidad del aire, incremento de los niveles de
ruido, alteracién de la calidad del agua, entre otros. Para el medio biolbgico,
afectacion de la vegetacion, afectacion de la fauna silvestre, efecto barrera
para la fauna silvestre y doméstica, entre otros. Para el medio social y
econdémico tenemos molestias a la poblacion por las emisiones de ruidos,
gases y polvo, desarrollo de expectativas laborales, conflictos con propietarios
de predios afectados, entre otros.

En la etapa de Conservacion vial, las actividades identificadas son operacion
de equipos y maquinarias, mantenimiento de la calzada, mantenimiento de
puentes y del sistema de drenaje, mantenimiento de la areas revegetadas y
mantenimiento de la sefalizacion. Entre los impactos generados por estas
actividades tenemos por ejemplo: Para el medio Fisico, contaminacién de
suelos, alteracion de la calidad del agua, alteracion de la calidad del aire, entre
otros. Para el medio Bioldgico, afectacion de la fauna silvestre, afectacion de la
vegetacion, afectacion de organismos hidrobiologicos, entre otros. Para el
medio Social y Econdmico, molestias a la poblacion por generacién de ruidos,
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gases de combustion y polvo, molestias a los usuarios de la via por interrupcién
del trdnsito vehicular, entre otros.

La etapa de Explotacion vial involucra actividades en relacion a via con carpeta
de rodadura, taludes estables, taludes con vegetacion, puentes y pontones,
sistemas de drenaje y subdrenaje, y sefalizacion. Entre los impactos
identificados tenemos por ejemplo: para el medio Fisico, incremento de
apertura informal de trochas vehiculares transversales a la carretera, alteracion
de la calidad del aire, incremento en los niveles de ruido, entre otros. Para el
medio Biolégico tenemos incremento de procesos de deforestacion ilegal,
pérdida de individuos de fauna por incremento de las actividades de caza
ilegal, interrupcion del transito y corredores de fauna - efecto barrera, entre
otros. Para el medio Socioecondmico tenemos integracion econémica y social
en la regidon sudamericana, aumento de la actividad comercial y la integracion,
accesos a préstamos para inversion, asesoria técnica, etc., entre otros.

Estas medidas forman parte del Plan de Manejo y se ejecutan dentro del
Derecho de Via— DDV.

En la novena intervencion, el Econ. Wilfredo Pérez expuso cuales fueron las
medidas recomendadas para evitar o corregir estos impactos. Las medidas
para el medio Fisico incluyen aspectos como calidad del aire, ruido, relieve y
fisiografia, suelos y recursos hidricos. Las medidas para el medio biotico
consideran aspectos como fauna, vegetacion y areas protegidas. Las medidas
para el medio Social y Econdmico involucran aspectos como calidad del aire,
niveles de ruido, contratacién local, seguridad laboral, entre otros. La
organizacion y documentacion de estas medidas forman el Plan de gestion
socio ambiental - PGSA. El PGSA esta compuesto por cinco planes:
Preventivo, correctivo y/o mitigacion; Prevenciéon de riesgos; Control de
accidentes o contingencias; Asuntos sociales; y Abandono. Cada plan, a su
vez, esta conformado por programas especificos. El Plan de accion preventivo,
correctivo y/o mitigacion incluye cinco programas: Programa de erosion y
sedimentacion, Programa de manejo de residuos, Programa de revegetacion,
Programa de sefializacién y Programa de monitoreo y seguimiento. El Plan de
prevencion de riesgos estd compuesto por cuatro programas: Programa de
derrame de materiales o sustancias peligrosas, Programa de incendios en
campamentos y plantas, Programa de deslizamientos y/o derrumbes y
Programas de eventos naturales. El Plan de control de accidentes o
contingencias conformado por el Programa de medidas de control que incluye
ocho subprogramas. El Plan de manejo asuntos sociales esta integrado por
cuatro programas: Programa de capaciatcion, educacion ambiental vy
adiestramiento, Programa de seguridad y salud, programa de relaciones
comunitarias y Programa de adquisicion de productos locales. Estos planes y
programas generan informes que son elaborados por la empresa para ser
presentados mensualmente a OSITRAN, trimestralmente al MTC vy
semestralmente a la CAF.
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2.4 Preguntas y comentarios

14.Participante. Quisiera plantear observaciones sobre lo expuesto y sobre la
obra. Estamos preocupados por el tema del medioambiente y aspectos
sociales; pero no he escuchado sobre el tema de comercio y el tema del
puente que ya se estd construyendo. ¢Qué pasaria si la poblacién se
opusiera? El inicio de la construccion del puente fue un tema mas politico.
No he escuchado el impacto de la ubicacién del puente; pero va a afectar 3
hoteles, 3 colegios, la plaza de armas se tendra que trasladar, va a afectar
varios comercios que generaran un impacto en la economia. La poblacién
no ha sido consultada.

15.Hay temas de mitigacion hacia el medio ambiente; pero no al tema
economico, como fortalecimientos de las organizaciones de base. La
mayoria no existe como persona juridica ni tienen la capacidad operativa
para atender a sus asociados frente a todo lo que se viene.

16.Este es el momento en que se deben mantener las exoneraciones
tributarias; la construccion de la carretera permitird aprovechar mejor la
situacion.

Sobre el puente Billingurst, este puente presenta actualmente un EIA que no es
materia de este estudio y lo hace el MTC.

Ha habido un estudio de factibilidad para el puente y se hicieron varias
consultas publicas con la participacion de varias instituciones. Finalmente
parece ser que hubo un compromiso de la poblacion de asumir el puente para
Su propia conveniencia; pero para algunos no lo fue. Luego que el Estudio de
Ingenieria Definitivo esté aprobado, recién contaremos con un informe. Es una
situacion irregular, no se hace asi y somos concientes de que la obra esta
comenzada. Estamos exigiendo a los constructores un plan de gestion y un
estudio de evaluacion ambiental del entorno para complementar el trabajo de
esta carretera que todos lo han pedido. Tratamos de evitar problemas y
estamos en contacto con Defensoria para solucionar los conflictos con el tema
de la construccion e intervenimos en donde podemos. No contamos con ese
EIA. Se determind una gran cantidad de afectados, este censo esta todavia en
analisis y se tendra que ver que hacer con los afectados. Tal vez algun tipo de
apoyo o planes de compensacion. Sabemos lo de los hoteles, probablemente
los accesos sigan siendo los mismos y se mirara ese tema con detenimiento.
El Plan de Crecimiento Urbano no se tomd en cuenta, pero estuvieron todas las
autoridades involucradas en el proceso de aprobacién. Es un tema abierto, no
esta concluido y tampoco el tema de accesos. Se harad de la manera mas
adecuada para afectar lo menos posible y cuando esté mas avanzado el EIA,
habra mas reuniones en este tema con la participacion de las autoridades
locales, MTC y la Sociedad Civil. En el mes de enero, luego del cambio de
mando podremos tener mas detalles. Sobre el tema de las exoneraciones
tributarias, es algo que esta fuera de nuestro alcance.

En relacién a las organizaciones de base, hemos realizado una caracterizacion

de estas a lo largo de los talleres y del area de influencia. Un tema que se
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discutié como causa de problemas y de instituciones fragiles, es el bajo nivel de
presencia del Estado en la zona. Como organizaciones de base no pueden
lograr una actividad organizacional importante. Dentro de las recomendaciones
en el EISA, esta el trabajo institucional que se ha considerado como parte del
desarrollo de los gobiernos locales y regionales. En relacion a los temas con
potencialidades de desarrollo, los tenemos identificados gracias a talleres y
encuestas realizados en el area de influencia. Una caracterizacion adecuada
sobre comercio, la existencia de mercados verdes y bionegocios, las
potencialidades sobre el capital humano, en relacion a los mecanismos para el
desarrollo de convivencia cultural, son aspectos que estan identificados. Lo otro
es crear nuevos mercados para productos no tradicionales. Estas
recomendaciones se presentan a las autoridades competentes, nosotros sélo
los recogemos y es la Sociedad Civil quien tiene esta responsabilidad para que
la carretera se convierta en beneficio para todos.

Sobre la evaluacion del desarrollo economico y fortalecimiento de las
organizaciones de base, el estudio si contempla proyectos importantes en la
region que dejen ser potenciados, toda vez que van a generar alternativas de
desarrollo economico. ElI INRENA ha presentado proyectos como el
ordenamiento del territorio, esto de la mano con la zonificacion del territorio de
Madre de Dios y las organizaciones de base que cumplen un papel importante.

17.Participante.  El impacto mas alto es el incremento de comercio informal y
poblacional, ¢ Tienen previsto programas o medidas de mitigaciéon? Ya que
aumentaran los procesos de deforestacion, tala indiscriminada entre otras.

18.¢Con qué frecuencia se realizar4 el monitoreo?

El concesionario también debe hacer seguimientos de imagenes satelitales y
actualizarlo cada 5 afios.

La direccion general del plan de ordenamiento territorial fue generada para
mitigar todo lo que es la gestion ambiental y social de los impactos por la
carretera y evitar el crecimiento informal de la zona urbana en especial en
zonas adyacentes.

Ademas de la informacion prestada por el consultor en el aspecto demaografo y
de vegetacion, desde ahora hacemos un esfuerzo para evitar migracién por
expectativas laborales. Estamos evaluando nuestra participacion en las
propuestas hechas por las ONG'’s, una de las cuales se refiere al monitoreo de
impacto ambiental. Este esfuerzo no nos compete a nosotros pero estamos
participando.

19.Participante. Hemos escuchado algunas ponencias de porqué no se hizo
antes la ejecucion de la obra. El tema burocrético siempre ha sido dafiino
para acd, Ssi esperamos nunca vamos a construir nada, hay que terminar ya
que es el futuro de Madre de Dios. No estoy diciendo que se deba
atropellar, solo digo que Madre de Dios siga el boom de crecimiento. Sin
embargo, no es un proyecto de hace 5 afios, sino hace 20 afios. Yo fui
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invitado por el congreso hace 18 afios para la construccion de este puente.
Es l6gico que en este transcurso se fortalezcan las instituciones del
gobierno.  Los consultores nos han hablado de la Interculturalidad,
mercados y productos, ¢Cuales son las recomendaciones que hacen al
Estado y a las instituciones particulares para el desarrollo futuro de la
region?

Hemos recogido las proposiciones en distintos temas. Por un lado, las
preocupaciones de nativos sobre la creacion de reservas naturales, tema de
saneamiento de propiedad, desarrollo de lengua bilingtie, sobre los recursos
naturales y medicinales y la difusion de esto es para la generacion de valor
agregado en productos innovadores para el biocomercio, no solo en el mercado
extranjero sino como reconocimiento del producto peruano. La Interculturalidad
atraviesa la diversidad de 53 lenguas Interlinguisticas y las exclusiones que se
producen atraviesan el meollo de lo que es el pais. Esto va mas alla hacia
politicas de estado. Son recomendaciones que pueden poner un grano de
arena a lo que podria ser un pais multicultural. Hay posibilidades de acceder a
mercados de poblacion que puede venir por turismo. La participacion directa
de la propia poblacién y el procesamiento de otros tipos de cultivo como la
palma, el aceite de palma y otros, hace que formemos parte de la
competitividad mundial. Otro tema en relacién con esto es el procesamiento de
peces como enlatados.

Madre de Dios tiene productos lideres como la castafia, al ser un recurso que
solo existe en esta zona del pais, queda en la responsabilidad de las
autoridades generar el acceso para que este producto se reduzca en costos de
transporte y dar viabilidad a los productos estratégicos.

Ante la llegada de la carretera, hay viveres que se pueden adaptar a la zona y
luego poder cosecharlos. No es un temor que los productos brasileros vengan,
mas bien podremos también ofrecerles nuestros productos, recursos forestales,
para otros lugares como el mercado chino y tener mayores alternativas. El
convenio que INRENA y CAF tienen, se puede aprovechar para hacer el
desarrollo auto sostenible de la region, mediante propuestas coherentes.

20. Participante. Me quedd una preocupaciéon, en este estudio no se ha
presentado una matriz de impactos como tiene todo estudio para que nos
muestren los efectos negativos en relacion a los efectos del polvo, viento,
etc.

21.Se dice que el proyecto esta apoyando otros programas. Deberian
mencionarse cuales son las responsabilidades que se estan produciendo
para poder exigir su cumplimiento.

22.0tro punto no se ha mencionado es el mantenimiento mecanico; ¢Donde se
deposita el aceite que se cambia de las maquinarias?

En el EISA si presenta la matriz de evaluacion de impacto ambiental en las
distintas etapas. Las matrices comprenden 8 pdaginas extensas que no se
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podrian proyectar. En la pagina web estan todas estas matrices. Sobre los
controles de la calidad del aire, esta se ha realizado a lo largo de la via en una
superficie arcillosa. En Santa Rosa, se exceden los valores permisibles de
aire; pero esto va a disminuir por la pavimentacion.

El mantenimiento de la maquinaria es hecho en talleres propios de CONIRSA y
el aceite es acopiado adecuadamente de acuerdo con la legislacion actual. Los
desechos como aceite, pilas, lamparas y otros son trasportados por una
empresa especializada y luego enviados a Lima, nada se queda aqui.

23.Participante. Estamos en una audiencia en donde no se debe permitir que
los consultores nos envien a una pagina web, sobre todo cuando hay una
serie de preocupaciones en temas de mitigacion.

24.Hay proyectos que se pueden ejecutar, pero no se sabe a quien
presentarlos. Se necesita fortalecer las organizaciones y hay propuestas en
ese sentido. ¢Qué se va hacer en el tema de capacitacion a las
organizaciones de base?

Todo efecto negativo producido por CONIRSA, es responsabilidad de
CONIRSA. Significa que debemos regresar a la calidad de medio ambiente
gque se tenia antes. Si generamos residuos en cantidad, es nuestra
responsabilidad su tratamiento, transporte y destino, incluyendo los residuos
peligrosos. La responsabilidad de CONIRSA es corregir los efectos negativos
en su actuacion en la region. También hay acciones preventivas y correctivas
para accidentes y situaciones no previsibles. Por eso también hay planes
sobre estos riesgos y tenemos un area que estudia especialmente esto. Todo
es hecho bajo control y sitios adecuados. Trabajamos en estos programas
para que nuestra accion no genere dafio ambiental y social; pero hay otras
preocupaciones morales y sociales que nos involucran en proyectos sociales
de mayor alcance. Invito a Sr. Richard Diaz para hablar sobre este tema.

Quiero explicar que estamos yendo mas alla de nuestro contrato. Tenemos
obligaciones por normas legales y contractuales por nuestra presencia en la
region. Pero nosotros vamos mas alla pensando en ¢Que pasara cuando no
estemos? Tenemos un compromiso moral y ético. Hemos trazado programas y
practicas sobre el concepto de responsabilidad social y hemos tocado puertas
a instituciones locales para hacer alianzas estratégicas en fortalecer el
desarrollo auto sostenible para cuando la concesién entre en la etapa de
administracion de la carretera. Hay cuatro aspectos que se han identificado a
lo largo del 2007. Primero, educar en temas transversales como educacion y
salud. Con la participacion de instituciones como INRENA, SENATI y
FONCODES se va hacer capacitaciones en estos temas. Ya se esta haciendo
una agenda y acondicionando una unidad movil especialmente para la
capacitacion, formacion, fortalecimiento de capacidades y otros temas
puntuales. Esta unidad mévil ira pueblo a pueblo. En el segundo semestre de
2007, entramos en campafas de salud como oftalmologia, vias respiratorias,
dental, etc., a través del tiempo de ejecuciéon de la obra. Todo esto con la
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finalidad de generar una base social con capacidades basicas para luego
entrar en el tema principal de sostenibilidad como el ecoturismo. Primero
tratamos el tema de fortalecimiento que comente, luego ensefiar a nuestros
trabajadores locales cémo deben comportarse ante el flujo turistico.
Dependiendo como respondan en la capacitacion, abordaremos otros
programas y entraremos en lugares estratégicos para hacer miradores, lugares
de descanso, etc. y asi generar esos espacios con ventajas comparativas,
donde el poblador tenga esta actividad propia en la zona. Se esta todavia
trabajando y ya ha sido expuesto otros lugares como en iberia, Ifiapari o en
Mazuko que lo expuse hace unos dias. Se trata de una vision compartida con
los lugarefios para un desarrollo sostenible y no sea solo una carretera para ver
pasar carros. Esto para Cusco y Madre de Dios, unidos en un concepto de
ecoturismo.

Nota del facilitador. Se proyectdé una hoja de calculo con una matriz de
impactos.

Sobre las matrices, estoy mostrando una serie de hojas, como ven en la
columna izquierda, estan los aspectos identificados como impactos en los
medios Fisico, Bidtico, Socio ambiental, entre otros. También identificamos el
nivel de impacto determinado por los diferentes especialistas, como Fauna,
Vegetacion, Suelos entre otros. Como ven, es extenso Yy dificil de observar en
la proyeccién. Ampliando la imagen, a manera de ejemplo, tenemos la
evaluacion de los impactos, la simbologia a lo largo de la via, como fuentes de
agua. Se ven en distintos Km. de la carretera con taludes, ingenieria,
revegetacion para mitigar estos problemas. Sobre la calidad del aire, hay
zonas en donde hay un impacto negativa muy bajo.

25.Participante. Nosotros hemos trabajado y preparado un plan de desarrollo
hasta el 2021 y en el diagnostico hemos determinado que el gran problema
en la zona es que las capacidades y potencialidades del distrito de Inambari
es deficiente. Una de las causas el analfabetismo. Hemos hecho el trabajo
en relacion a capacidades y por medio del comité de buena vecindad,
lanzamos un proyecto sobre un corredor eco turistico del Km. 69 al puente
Inambari. Contamos con el apoyo de la poblacién. Si presentamos un plan
de desarrollo eco turistico ¢,Es factible?

26. Se tiene un registro de las capacidades alrededor del proyecto eco turistico.
Nosotros estamos en esto hace un afio.

27.¢,Cuanto es la inversibn que estaria costando este plan de desarrollo
mostrado y cuanto tienen destinado para esto?

La mejor garantia de que estos planes van a ejecutarse, es que estan
creciendo desde abajo con los estamentos sociales de los distritos y construido
con los actores sociales de cada distrito. Esto se ira fortaleciendo y tengan la
garantia con las muestras que damos de talleres pilotos en el tema turistico,
tendra un desarrollo pleno. Hablar de montos es prematuro aun, recién
estamos juntando los proyectos y la agenda. Primero queremos tener la figura
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completa sobre los temas de fortalecimiento de capacidades, salud y educacion.
Ya estamos iniciando los talleres, no tengo una cifra en la cabeza; pero si
tenemos el compromiso politico de los mas altos niveles de la empresa de que
esto se haray el amparo econdmico esta garantizado.

28. Participante. Estamos trabajando en el tema de ecoturismo y vinimos para
ver el EISA. Esperemos que no haya muchas observaciones, ya que
iniciaron a destiempo la obra. Tal vez no sea oportuno este momento, ya
gue actualmente esté lloviendo, vienen aludes, rocas; por ejemplo la muerte
por impacto de piedra a un chofer, incluso familiares que se han estado
quejando.

29. En cuanto a Mazuko y la actividad aurifera, esto causa contaminacion y no
hay tanto control, ni se le hace muchas observaciones; pero estan
contaminando. En relacidon a la carretera, ya hay una capa asféltica y
posiblemente lo tengan que volver hacer. Esto puede afectar las casas de
los pobladores, ¢ Como manejaran esto?

30.La cantera colindante en 2 de Mayo, hay un sefior que tiene su denuncio
minero y ya ha acumulado material minero; creo que con el dialogo
podemos llegar a un acuerdo y entendimiento.

31.Pedimos reunirnos con El Sr. Richard y sentarnos en la mesa para dialogar
sobre otros programas O proyectos como artesania por ejemplo, que
puedan servir a otras zonas.

Respecto a fisuras en las viviendas, no hemos recibido ningin comentario o
gueja; de haberlo nos lo alcancen. Sobre 2 de Mayo, estamos en negociacion y
el propietario no quiere ceder. No vamos a ingresar hasta mientras no haya un
acuerdo.

No hay capa asfaltica, lo que hay es una capa de hormigén y esta previsto una
cuneta.

Los trabajos de compactacion con equipos, no son tan grandes que deban
afectar. Si hubiese alguna afectacion, CONIRSA la reparara.

32. Participante. Somos como 60 asociados, ¢Qué pasard con nuestra
asociacion que trabajamos haciendo transporte a través del rio?

Ya hemos desarrollado talleres especificos en el centro poblado de El Triunfo y
fue analizada esta propuesta, ya que por efecto de la construccién del puente y
la carretera, esta asociacion de transporte fluvial tiende a desaparecer; pero no
quiere decir que no pueden hacer turismo fluvial. Incluso hicimos ese ensayo
para que se generen mas alternativas, de lo contrario, se deben generar otras
actividades.
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WALSH hizo el esfuerzo de dar a conocer la construcciéon del puente, nosotros
los de CONIRSA no estamos haciendo el puente; debera ser contestada en
una audiencia especifica para el puente.

33.Participante. Existe un programa INRENA — CAF para mitigar impactos.
Queria acotar si estd en relacion al EISA, como elemento legal e
instrumento factible y para que los diversos actores puedan intervenir, debe
ser util la informaciéon. Existe una informacién que necesita manejar en
relacion con la implementacion de la obra, que es importante para actuar
con otros sectores como mineria, forestal, etc. Es muy complejo el tramo
de la carretera que esta entre un circuito de dos areas protegidos y
bosques importantes. ¢ Esta calidad y el detalle de la informacion, lo define
WALSH, CONIRSA o DGASA? Porque esto permitira acortar el tiempo para
levantar las observaciones.

La funcion de DGASA es de evaluacion, supervision y aprobacion y se hace
sobre la base normas legales que se generan en nuestra base. Estan
adecuados al EISA y a la informacion previa al proyecto. Esto se hizo con la
condicion de los estudios de ingenieria. Tenemos nuestros propios estandares
y acuerdos con CONIRSA. En ese sentido, el estudio definitivo sobre un EISA
mas completo, depende de los Términos de Referencia — TdR. Para que se
cumplan y sean suficientemente buenas, somos nosotros y otras entidades
como INRENA o INC, que segun sus perspectivas lo observan y tenga la
informacion un buen alcance, ademas de los aportes de ustedes en los talleres.
Esto lo hace bueno y util, y finalmente nosotros somos formalmente quienes lo
aprobamos.

Preocupados con una buena construccién légica sobre el documento del EISA,
estamos en coordinacién con distintas instituciones. No hay condicionamiento
con el programa INRENA — CAF.

34. Participante. En Ingenio dieron a conocer unas fuentes de datos
estadisticos para la cobertura vegetal, ¢Cuantifican los impactos
ambientales en distintos aspectos?

35.¢En que parte de la carretera se genera mayor impacto? Y
36. ¢, Qué actor tendra mayor impacto y como son las medidas de mitigacion?

Sobre el analisis de la cobertura vegetal, hicimos una evaluacién con imagenes
satelitales de los afio 1990, 2000 y 2005. Fue un analisis bastante general de
solo la cobertura. El andlisis profundo y detallado fue hecho por una
profesional en botanica.

Como se mostro en la matriz, es a lo largo de los 410 Km. que se evaluan los
impactos como calidad de agua, las zonas de las canteras de rio, los
sedimentos, el aire, las zonas de funcionamiento de las plantas industriales, es
decir, se hace una serie de monitoreos para el cumplimiento de las normas
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pactadas y depende de las actividades que se desarrollen a lo largo de la via.
Por ejemplo, entre el Km. 300 y 308 hay zonas con riesgo de inestabilidad por
taludes fuertes, alteracion de la zona por caida de material o pertrechos para
evitar estas caidas, zonas de canteras, depdsito de material excedente, para lo
cual se hicieron inspecciones con una serie de especialistas para determinar si
procede en INRENA.

Para complementar lo dicho, se han identificado las zonas de mayor impacto
entre los Km. 300 - 310 y los Km. 330 - 340, donde hay voladuras, taludes y
desmonte. Hay zonas puntuales, como la quebrada 2 de Mayo entre otras.
Todo esto estd en la Linea base fisica. Son sectores que requieren mas
manejo sea por el aspecto fisico como los mencionados o biolégico como
humedales que hay yendo hacia Iberia.

La matriz que utiliza el consultor es mas cualitativa, existen otras metodologias
con enfoque integrado que permite definir el lugar de impacto y cuidados a
tener. El andlisis que la participante mencion0, no esta y seria importante
sefalar ese impacto eco sistémico.

Por otro lado, hemos estado escuchando sobre el estudio de impacto ambiental
y que esto se inici6 hace 2 afos. Hubo distintas consultas publicas,
participaron mas de 4000 personas, 9 programas participativos que recogieron
informacion de la poblacion civil y tiene un compromiso para el Peri e INRENA
por la cercania de areas protegidas, la administracion forestal que va a ser
ejecutado por el Ministerio de Energia y Minas y sobre otras instituciones que
estan participando como INDEPA y gobiernos regionales. CAF apoyara al
gobierno del Peru y al consorcio constructor para que esta obra sea en
beneficio de los pobladores, y por eso nuestra presencia.

37.Participante. En la matriz deberia verse un resumen de los puntos mas
criticos y vulnerables que se tienen que manejar.

Los niveles de impactos identificados por las metodologias cualitativas y
cuantitativas, se realizaron en base a criterios de especialistas y determinamos
su importancia. Con el Plan de Gestidén se estan dando respuesta a todos
estos impactos. Las soluciones se hacen de acuerdo a la situacion que
ocurriera, por ejemplo si hay un cuerpo de agua que se presenta en la obra.

38. Participante. Han presentado datos de especies e indices como 12.2 ¢Qué
significa esto?, En bosques por ejemplo.

Mas que un numero total, es como se distribuye en la region encontrada. Con
esto se puede determinar como se afectaria la especie sea en bosque con
mayor incidencia o bosque con menor incidencia.

Con respecto a la calidad del bosque, nos puede indicar una mayor
concentracion segun el numero de especies.

39. Participante. Madre de Dios no tiene interculturalidad, cémo es que podria
0 ha hecho la propuesta a una entidad nueva de Madre de Dios
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40.En relacion al puente Billingurst, decirle al MTC ¢Qué programa de
responsabilidad social tiene con respecto a la comunidad que esta siendo
afectado?

41.He escuchado las preguntas y me extraifla que haya especialistas entre el
publico que hablan de porcentajes cuando podrian integrarse al equipo o
brindar informacion que ellos tienen. Podrian ayudar al Estado para que
cueste menos este proceso, lo que se busca es participacion ciudadana. La
prensa busca la mejor verdad y las ONGs no aportan a la poblacion.
Deberian compartir los estudios que tienen. La responsabilidad del
periodismo es buscar la mejor verdad y sea mas equitativa la participacion.

Hay caracterizacién cultural en la poblacion y los problemas sefialados, sin
embargo una de las recomendaciones presentadas por la propia poblacion en
el convenio INRENA - CAF, es que hay un componente de desarrollo
econdémico sur, desarrollo regional y local. Coincidimos que es de alta
relevancia.

42.Participante. Felicito al equipo de consultores que estan respondiendo las
preguntas. El gobierno ha tratado de proteger el medio ambiente y siempre
hay impactos ambientales. La tarea de cuidar es de todos. Yo soy
agricultor, camino 15 Km. diarios y veo el esfuerzo de CONIRSA para
cumplir el contrato. Trabajan con lluvia; pero me da pena que en el
ambiente, haya plasticos, botellas de gaseosas vacias o gotitas de aceite de
sus maquinarias. En recompensa, la empresa nos da capacitacion

43.¢Cuando comienzan estas capacitaciones? Queremos la capacitacion en
productos no tradicionales para exportacion. Ambos hacemos impacto
ambiental y queremos que cumplan con esa capacitacion de productos de
exportacion.

La capacitacion ya empezd. Los empleados de CONIRSA estan recibiendo
esta formacion. Si estan quedando resto a lo largo de la carretera, vamos a
verificar esto. Podemos hacerlo, ya que escribimos el nombre del capataz en
los botes de la zona y si hay restos con el nombre del responsable, vamos a
corregir y sancionar en esto. No podemos impedir; pero si podemos corregir.

44. Participante. Nuestra preocupacion es recuperar el potencial de Mazuko
para formar un nuevo departamento y distrito y trabajar en todas las areas
de manera ordenada. Sobre el EISA, quisiera comentarles que sobre el
sector que se estan realizando la obra, el agua se consume por gravedad y
no hay reservorios ¢ Como va a quedar?

45..,Como se realizardn los desaglies, pozos sépticos por el tiempo que
trabajan en la zona de obra?

46.Las descargas eléctricas por rayos son fuertes, han habido muertos por
este motivo. ¢Pueden apoyar a los centros poblados con pararrayos con
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conexién a pozo- tierra hecho por especialistas? Hay pozos pequefios y no
se da abasto.

47.Participante. Hay muchos pedidos, nosotros los del centro poblado
COMARU pedimos que debe de estar bien conservado y mantenido la
carretera.

48.Participante. Breve respuesta al periodista, recientemente se ha realizado
un foro de conservacion donde todas las organizaciones ambientales
hemos presentado nuestros programas y proyectos a fin de que a futuro
podamos coordinar. Brindamos CDS sobre esto.

Sobre el tema de agua y desagle, la carretera pasa por algunos centros
poblados y encontramos tuberias existentes, que las cambiaremos si es
necesario.

El agua pasa por procesos terciarios antes de ser vertidos. Los pozos sépticos
son pequefios y son tratadas con cal. Luego lo enterramos y nos vamos a otro
sitio.

Algunas acciones que tomamos, debemos tener la orden del MTC y estar
dentro del proyecto.

En el discurso de cierre de la Audiencia Publica, la directora de la DGASA,
Antro. Paola Naccarato, sefialé este acontecimiento como un dia de trabajo
interesante e importante para todos los presentes por sus intervenciones y
aportes, los cuales han sido anotados con el compromiso de ser incorporados
y considerados en el EISA final. Resaltdo que en este dia sabado, el objetivo
fue conocer més sobre el EISA junto con la participacion de todos los
asistentes. Finalmente, se despidid6 deseando un buen fin de semana para
todos.

V. Anexos

4.1 Lista de asistentes
4.2 Presentaciones de los expositores
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